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公交线路少，转车难

北北城城新新区区多多来来几几班班公公交交可可好好？？

今年下半年

将新增公交车

优化公交线路

对于北城新区公交车线
路规划，记者采访到临沂公
交公司相关部门负责人，该
负责人表示，2015 年临沂公
交公司邀请了济南设计院的
专家为临沂公交规划公交线
路，2015 年下半年新增公交
车后将按照整体规划新增、
优化公交线路，临沂老城区、
北城新区、开发区等都在规
划范围之内，届时将会听取
市民意见，优化公交线路设
置，方便市民出行。

该负责人介绍，北城新
区那些没有启用的公交站牌
是修路的时候专门预留的，
因为运力不足、沿线乘客少
等问题，所以目前仅开通了
主干道的公交，待新增公交
车后，将按照整体规划同时
征求市民意见，开通新线路。

“北城新区公交运力匮
乏一直是老大难问题，北城
新区的迅速发展，让原本已
紧张的公交资源雪上加霜，
给民众生活带来不变。但公
交线路调整规划需要做大量
市场调研和研究，建立完善
的公交运营体系不是一朝一
夕 的 事 情 ，请 市 民 能 够 体
谅。”该负责人表示。

“北城新区的公交车
还是有些少，能否再适当
增加一些。”连日来，临沂
城区公交车票价调整的
话题持续发酵，其中北城
新区的住户盼望能多开
几班公交车。记者调查发
现，一方面，公交覆盖率
较低，导致市民不愿意乘
坐公交车；另一方面，乘
坐公交车的市民越少，导
致公交车的数量及覆盖
范围越小。北城新区的公
交车发展面临“两头难”，
进入恶性循环。

“由于北城新区公交线路
覆盖率较低，出行非常不方便，
干脆就不坐公交车了。”市民李
先生告诉记者，北城新区公交
车只在主干道停车，一些较小
道路就没有直达车辆，不如开
私家车方便。

李先生表示，北城新区不
像老城区，老城区公交线路设
计较为完善，直达不到的地方

可以转车，在老城区习惯乘坐
公交车出行。但在北城新区处
处受公交车站牌限制，通常一
条线走下去，没有转车线路，想
到目的地，必须靠两条腿，浪费
时间。

与李先生一样，市民赵女
士反映，她宁愿每天花近 20 元
的油费开车，也不愿意花 2 元
钱坐公交车。比如从河东区政

府到临沂市政府，没有直达车
辆，转车也相当麻烦，绕很多
路，不转车就要多走路，算来算
去还不如开车方便。

赵女士表示：“国家倡导
节能环保、绿色出行，乘坐公
交车可以大大减少私家车出
行量，减少尾气排放，我也非
常愿意乘坐公交车上班，但公
交车实在不方便。为什么不能

完善北城新区公交路线，给市
民提供一个乘坐公交的良好
环境？”

记者调查了解到，由于北
城新区公交线路覆盖范围较
少，很多原本习惯公交出行的
市民放弃公交，选择私家车。公
交线路覆盖率越低越没人坐、
乘客越少越难加车，北城新区
公交进入“两头犯难”境地。

部门回应
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“通达路与金雀山路等重
要路段一条路上有的公交线路
多达五六条，而去北城新区的
公交车则太少。”家住临西十一
路的付女士说，她几乎每天都
在为上下班发愁。因为工作单
位在北城新区，临西十一路没
有直通北城新区的公交车，转
车成了她每天的必修课。

付女士说，每天早晨她需

要先乘坐 2 2 路公交车到沂
蒙路下车，然后转乘 10 路公
交车。转车加上等车，快的话
也得一个多小时，如果再遇
上堵车的情况，那时间就更
长了。

“能转车上班已经是不错
的 了 ，我 是 想 转 车 都 没 有
车。”在北城新区临沂市第六
中学上班的市民赵先生说，

每次从老城区坐 2 5 路公交
车，只能在位于北京路的行
政中心下车，距上班地点还
有七八个路口，走路需要近
半个小时，非常麻烦。北城新
区为什么只在主干道开通公
交车？六中门口的兵圣路有
很多预留的公交停站点，却
没有公交车站牌，到底什么
时候开通公交车？

赵先生说，现在很多市民
工作单位都在北新城区，而家
却在老城区，所以，对于这些每
天跨区域上班的上班一族来
说，能增加些北城新区的公交
车是他们最大的愿望。

记者了解到，目前北城新
区正在运行的公交线路一共有
1 0 条，大部分只是覆盖主干
道。

最密集站牌，车内仅 5 位乘客

北城新区公交车运营状况
如何？21 日上午 11 ：30 ，记者
来到北城新区市政府行政中心
公交车站牌。不足一分钟，一辆
K87(西线)公交车缓缓驶入公
交车站牌。记者走进公交车：偌
大的车厢内只有 5 个人，零零
星星地坐着，作为北城新区人
口最为密集的行政中心站牌却

如此冷清。
公交车司机刘爽坦言，

K87 自开通以来，就从来没有
见过站着的乘客，更别提坐满
了。一天来回跑 4 趟，就没超过
200 人次。K87 也只有早上上
班高峰期才能刚刚坐满。

刘爽给记者算了一笔账，
K87 路全程 32 公里，公交车一

般一天的能源消耗费用在 200
元左右；驾驶员平均工资 4500
元，每天 150 元工资；不算折旧
费、修理费，一天费用为 350 元。
而 K87 通常运行接客人次为
150-200 人次，全程票价 1 元，满
打满算只有 200 元收入，其中还
没有算上 20%-30% 的免费老年
卡。一台车每天要赔近 200 元。

记者了解到，在北城新区
运营状况最好的要数 25 路公
交车，而 25 路公交车载客量如
何？记者看到，同一时间段，25
路公交车载客量确实比 K87
路多，但上座率不足一半。25
路公交车司机李达告诉记者，
25 路每天载客量在 200-300
人次之间，但也是在赔钱运营。

公交车越是覆盖率低，市民越不坐

K87 路公交车到达北城新区繁华路段行政中心站牌，车内仅有 5 位乘客。
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